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La reaperturadela
discusion sobre el metro
en Bogota

Con Penalosa, el proyecto ya no seria todo
subterraneo. Analisis de lo que viene para este
sistema.
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Hay que hacer lo mejor para Bogota: 10s recursos son escasos y las decisione

Como si Bogota volviera ocho afos en el tiempo, la discusion 1§ 1850
vuelve a ser si el metro debe ser 100 por ciento subterraneo o debe 2563 |
tener tramos elevados. El asunto parecia un tema superado desde
hace cinco meses, cuando el presidente Juan Manuel Santos le
entrego al alcalde Gustavo Petro un cheque para comprometer el N
70 % de los recursos que demanda esta obra (S 9,6 billones). Pero

yano es asi.
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El juego cambié el domingo, cuando los bogotanos eligieron a
Enrique Pefialosa como su alcalde para los proximos 4 afnos,
porque su propuesta de metro —a diferencia de la Petro, que esta
aprobada-— tiene tramos elevados, como el de Medellin.

(Ademas: El metro es el legado que Santos quiere dejarle a Bogota:
Gaviria)

Ademas, la oficializacion del aval fiscal de la Nacion para la plata,
esta semana, avivo el debate.

¢Por qué? Porque de lo que finalmente se decida dependeran el
costo y los posibles ahorros o sobrecostos de 1a obra. Y porque no
habra dinero de la Nacién para otras obras, como informo el
ministro de Haclenda, Mauricio Cardenas: “Estamos dando lo que
podemos dar”.

Y de aqui parte la principal razon de Pefialosa para cambiar,
parcialmente, lo que estaba previsto. “El kilometro subterraneo
vale 200 millones de doélares, sin contar costos financieros ni
sobrecostos. Pero si se eleva (en algunas partes, dice), puede
haber ahorros que nos permitan llevar el metro hasta Suba”,
explico.

El alcalde electo insistio en que hace falta resolver temas criticos
como TransMilenio, el SITP y las vias sin pavimentar. Y que todos
eS0S proyectos estan sin recursos.

El caso Nueva York

Pero la administracion Petro rechaza la idea y argumenta que no
solo se demoraria el inicio de trabajos, por temas como el aval de

la banca internacional al nuevo proyecto, sino que, ademas, el
metro elevado generaria pauperizacion, segregacion y mal

impacto urbanistico. Y lo dice basado en la experiencia de Nueva
York, que hundié 3 lineas elevadas en 1938, 1940 y 1942 por las
zonas oscuras y la inseguridad que generaban. “Un metro
subterraneo duplica el espacio de la movilidad y valoriza el
entorno”, anade Petro.

Un punto clave es el cronograma, que es una prioridad para la
administracion Santos. “El aval se da pensando en el actual
proyecto, aunque si Pefialosa puede reducir costos sin afectar las
fechas, maravilloso. Eso si, queremos que el metro se haga
rapido”, advirtio el ministro Cardenas.

Lo mismo dijo el director de Planeacion Naclonal, Simon Gaviria,
para quien esta obra “es el legado del Presidente para la ciudad”.
Gaviria acepto que la idea de Pefialosa podria ahorrar cerca de un
billén de pesos.

¢Se puede estudiar una obra distinta y licitar en el 2016 para
iniciar obras en el 2017, como lo pide el Ministro? Pefialosa dice:
“Si. Y como es elevado, se construira mas rapido”.

Se apoya en que la ingenieria de valor de la Financiera de
Desarrollo Nacional contempla elevar entre 7 y 9 Kilometros, en el
tramo que va por la avenida Primero de Mayo, desde Kennedy
hasta San Victorino (centro).

Pero hay obstaculos. Gaviria anticip6 que los puentes sobre esa
avenida interferiran con el metro, asi que habria que demoler
varios y hacer nuevos cruces vehiculares, o elevar mas los trenes.

Juan Pablo Bocarejo, experto de la U. de los Andes, insiste en que
el de la Nacién “no es un cheque en blanco. Hay que optimizar el
costo sin sacrificar la calidad o la capacidad. El metro que se

planed es un Formulal "

A Jose Stalin Rojas, del Observatorio de Movilidad de la
Universidad Nacional, no le parecen graves los cambios, porque
“con Pefialosa si hay confianza” por parte de la Nacion. “Le dieron
fondos al famoso cheque y el Conpes saldria al inicio de su
gobierno”.

Pefialosa no se siente presionado. “No tengo afan de hacer
campafia presidencial. Hay que hacer lo mejor para Bogota: los
recursos son escasos y las decisiones deben ser técnicas, sin
presiones politicas. La Nacion ha sido generosa y responsable”,
Insistio.

¢Menos renovacion?

Petro defiende el metro subterraneo por otras dos razones. La
primera, porque permite recaudar recursos por medio del cobro a
los constructores, por hacer edificios mas altos cerca de las
estaciones. (Lea ademas: Medellin pide a Bogota no cometer 'la
locura’ de metro subterraneo)

Rojas conoce el estudio contratado con la Nacional y los Andes y
sefala que “el Instituto de Desarrollo Urbano (IDU) sobreestimo
esa expectativa. Creyeron que podian recaudar entre 2 y 3 billones
de pesos, pero se demostro que serian entre 1,5 o 2 billones”.

En segundo lugar, Petro insiste en que si los trenes salen a la
superficie se obstruye la renovacion urbana en el suroccidente. Y
asi lo cree Bocarejo: generara minusvalias “alo largo de lalinea y
de las estaciones”.

A lo que el experto de la Nacional responde: “El caballo de batalla
de Pefialosa es la Empresa de Renovacién Urbana. El no hara una
cicatriz de concreto, sino que permitira la revitalizacion”.

Mario Noriega, urbanista, dice que el impacto de elevar el metro
depende de la zona. “Si se hace en un area consolidada, como en
el norte, si genera desvalorizacion. Pero en otras zonas por
desarrollar si podria hacer renovacion”.

Por lo pronto, Pefialosa anticipo que espera construir el tramo que
va del centro al sur y que estudiara el que va al norte “para ver si
también se pueden elevar algunas partes”.



