“El metro no es la solu-
cion de la movilidad de la
ciudad”. Algunos exper-
tos, ciudadanos y politi-
cos han repetido esta fra-
se para resaltar que este
medio se convertird en un
modo mas de un sistema
que debera complemen-
tarse en los proximos
afos. Sin embargo, el te-
mor es que los altos costos
eclipsen la inversion para
otros medios como las
troncales de TransMile-
nio, el cable aéreo para el
sur de la ciudad o la recu-
peracion de la malla vial.

solo atienda entre el 5 y el
8 por ciento la demanda
de transporte de los bogo-
5tanos, genera dudas sobre
el impacto real que ten-
dria en la movilidad, sin
que se invierta en otras
modos.

Incluso, la Universidad
de los Andes asegura que
en una proyeccion del Dis-
trito para el 2050 el metro
solo cubriria un 20 por
ciento de los 45 millones de
viajes que para ese momen-
to se harian en la ciudad.

AJavier Pérez, de Las

Andes, le inquieta que el

Que este megaproyecio

Distrito confie en que se re-
duciran los tiempos de via-
Jje en otros modos de trans-
porte en toda la ciudad y
no solo en el area de in-
fluencia, sin invertir en
otras infraestructuras.
“Ya les quitaron recursos
a las ciclovias recreativas,
que han sido el fuerte civi-
co de la ciudad desde hace
cuatro décadas”, asegura.

e

De hecho, esta semana
el alcalde Gustavo Petro se-
nalo que en lo que resta de
este ano la prioridad seran
el metro y las lineas fé-
rreas para la conexion re-
gional con los municipios
de Facatativa y Soacha.

Segn José Stalin Rojas,
de la Universidad Nacio-
nal, la construccion del me-
tro no debe distraer esfuer-

Z0S y recursos para seguir
construyendo simultanea-
mente troncales, metrocla-
ble, ciclorrutas y fortale-
ciendo el componente de
vias zonales. Pero el pano-
rama para conseguirles re-
cursos es incierto.

Con el cupo de deuda
aprobado por 3,8 billones
de pesos se contemplaban
2,4 billones para TransMi-

As( lucirfa la troncal de la avemda Boyac4, obra que podrfa quedar en veremos por darle prioridad al
metro. ‘ §e ca|cu‘|‘a_'que transportarfa |gual cantidad de pasajeros que el sistema férreo.

¢Freno a otros medios de transporte?

lenio por la avenida Boya-
cé, los cables del sur y
otras obras que fueron sus-
traidas del cupo de la valo-
rizacion.

Pero el Distrito ha ofreci-
do esa plata como parte de
los recursos ciertos para el
metro. Y, pese a que la se-

cretaria de Movilidad, Ma-

ria Constanza Garcia, ha
senalado que no se sacrifi-
caran otras obras, ain no
se resuelve la incognita so-
bre como se financiaran.

Por ejemplo, la troncal
de la Boyaca debera espe-
rar luz verde del Gobierno
Nacional con la aproba-
cién del Conpes, pues hoy
esta desfinanciada casi en
un 50 por ciento.

El director de Planea-
cién Nacional, Simén Gavi-
ria, ha dicho que el foco
son el metro y la recons-
truccion de la troncal Cara-
cas, que hoy no tiene fon-
dos del Distrito.

Asi, mientras transcu-
rren los 5 afnos de obras del
metro, el caos en movili-
dad pedira a gritos que no
se desfinancien otros mo-
dos de transporte, que la
ciudad venia implementa-
do hace varias décadas.
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"Es curioso que la ciudad
compre predios cuando no
se sabe el valor total del

. proyecto”.

)

INVESTIGAEDR

UNIVERSIDAD
NACIONAL DE

e / COLOMBIA
“En movilidad no hay una
tinica solucion, El metro
no debe eclipsar al resto
del SITP".
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"El costo del metro es
muy relativo a los
beneficios que también
genera y al tamafio del
presupuesto de la ciudad"




