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Gobierno alista la hoja de ruta para tranvias y
trenes
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El Ministerio de Transporte
prepara un decreto para
establecer los parametros de
operacion, la integracion con
otros sistemas, las tarifas vy la
infraestructura de estos modos
de transporte.

Luego de que el Plan Nacional de
Desarrollo (2014 - 2018) aprobado en el
Congreso dejo claro que el Gobierno le
dara su apoyo a la financiacion,
estructuracion y puesta en marcha de
sistemas de transporte masivo en el pais,
- el Ministerio de Transporte estd

El tranvia de Ayacucho en Medellin, entrard a funcionar en terminando de ajustar los detalles de un
septiembre de este afio. decreto para reglamentar el transporte
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ligero, tranvia y tren-tram.

De acuerdo con el borrador de decreto, sera necesaria la elaboracion de medidas para implementar
los sistemas de transporte masivo en mencion teniendo en cuenta principios como eficiencia,
seguridad, oportunidad, economia, libre competencia e iniciativa privada.

El proyecto de decreto, que estd en manos de la Presidencia de la Republica, segun explicé a
Portafolio la ministra de Transporte, Natalia Abello Vives, pretende que en el pais se generen
“nuevas opciones tecnoldgicas de transporte urbano, reguladas y de calidad”.

Abello Vives indicé que esta norma pretende establecer lineamientos técnicos sobre cada sistema
de transporte. Esto significa definir requisitos de operacion, esquemas de integracion, tipo de
material rodante, condiciones de seguridad, infraestructura y construccién de las tarifas.

Poner a andar esta clase de sistemas, explica el borrador, requerira que se creen autoridades de
transporte que planifiquen, regulen, controlen y vigilen los diferentes sistemas.

Otro de los principios, resalta el documento, consiste en que el metro ligero, el tren ligero, el
tranvia y el tren-tram deben estar articulados con otros modos de transporte de pasajeros.

Realizar la integracion entre los diferentes sistemas de transporte en las ciudades implicara, por
ejemplo, que entre los diferentes modos pueda realizarse la transferencia de pasajeros. Asimismo,
tendria que darse una integracion fisica para articular la infraestructura y debera abrirse la
posibilidad para que los usuarios puedan movilizarse con una sola tarjeta.

En materia de infraestructura para esos sistemas, el Ministerio de Transporte tendré que establecer
los requisitos minimos de las vias, estaciones, sefializacion, plataformas, entre otros aspectos. Por
otra parte, esta entidad deberd definir los parametros técnicos del material rodante, el cual, en
primera instancia, debe ajustarse a normas de caracter internacional.

Frente al tema tarifario, el Ministerio propuso que una entidad llamada Comision de Regulacion de
Infraestructura y Transporte (la cual no ha sido creada todavia) sea la que disefie formulas para
establecer tarifas de metros, tranvias y trenes. Incluso, en primera medida, el Ministerio de
Transporte seria la entidad que define los parametros.

Asimismo, el borrador de decreto propone que las compafiias constituidas legalmente y que tengan
el interés de prestar el servicio de transporte tendran que pedir un permiso ante la autoridad
competente. Esa habilitacién, planea el documento, seré de caracter indefinido e intransferible.

Entretanto, el permiso de operacion que se le dé a una compafia por parte de la autoridad
encargada, tendra que adjudicarse a través de un mecanismo de seleccion publica o mediante un
contrato de concesion.

Una vez adjudicado el servicio por la autoridad de transporte competente, la empresa debera
cumplir los requisitos definidos en el decreto para obtener el permiso de operacion, el cual sera
intransferible y revocable.

Entretanto, en la Presidencia se estd evaluando otro punto que pretende obligar a las compaiiias de
transporte masivo de pasajeros que operen trenes ligeros, tranvias y metros ligeros a tener pélizas
que minimo tengan por cada riesgo un monto de 100 salarios minimos por cada pasajero.

Para José Stalin Rojas, director del Observatorio de Logistica, Movilidad y Territorio del Centro de
Investigaciones para el Desarrollo (CID) de la Universidad Nacional, mas alla de que un decreto
establezca criterios para estos sistemas, al Plan de Desarrollo le hizo falta incorporar el aspecto de
servicio para el ciudadano.

“El elemento de servicio debe quedar incluido en las licitaciones como un criterio técnico de
operacion de los sistemas. Por ejemplo, TransMilenio se cred, esta operando, pero los operadores
no tienen esos criterios de servicio”, comentd el experto, quien concluyé que estos pilares son
claves para poner a andar el tren de cercanias en la capital del pais.

ESTOS SON LOS SISTEMAS LIGEROS

Segin las definiciones que contiene el borrador de decreto que estd siendo evaluado por el
Gobierno, el metro ligero es un sistema ferroviario (urbano o suburbano) para pasajeros, el cual
tiene via exclusiva, control avanzado y capacidad de llevar mayor volumen de usuarios que otros
métodos.

Entretanto, el tren ligero —dice el documento-, estd definido como un sistema urbano o suburbano
ferroviario para pasajeros y que tiene via exclusiva (sin embargo, este puede compartir trafico
urbano).

Por otra parte, el tranvia (como el de Ayacucho, el cual comenzara a rodar por las calles de Medellin
en septiembre proximo -ver foto-) tiene componentes de insercion en las ciudades y funciona con
ruedas neumaticas o de acero.

Por dltimo, el tren-tram es un tipo de transporte ferroviario que tiene propiedades urbanas o
suburbanas. Cuenta con caracteristicas de tranvia y de metro ligero, lo cual lo hace mas versatil.
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