Agua, ahorrar a través de
consiruc

‘Obras de Bogoti- Girardot pueden entregarse en
2012

0 & Commmnts
El gerente de la Concesiin Bogord-
Girardet, Julio Torres, soetuvo que las
obras de |a doble calzada tiznen un
avance del 80%, por lo que considera
que padrian sntregarss en octubre de
este afio, pese a log anuncios de demoras
hechos por la Agencia Nacional de
Infragstructura (ANI).
En dikloge con LR, Torres le salié al paso a los sefialamientos y reparcs que e
Gobierno ¥ ks organismos de control han heche sobre los incumplimientos ¥
demeras en la ejecucitn de este proyecto. Segin Torres, los problemas de las
obras son prediales,

La Agencia Nacional de Infraestructura reveld que estd en un process de
conciliacién con la concesién Bagotd-Girardor para reprogramar la entrega de
ohras y definir ¢l monto de la compensacién que tendrian que pagar al Estado.
Usted hace un par de semanas habia dicho a LR que las obras alcanzarian a
estar en octubre de 2012 dQué pasd?

Es cierto que estamos &n una mesa de trabajo en la cual hasta la fecha solo e
& 4 )

han ifras a

al verdadero alcance que la
Concesidn ha tenido con el proyecto, Una vez las partes concluyamos dichas
cifras, se entregaran las declaraciones oficiales, Darle otra respuesta seria
irresponsable ya que uno de los acuerdes fue no entregar ningdn tipo de
declaracién hasta terminar este proceso. Lo que & puedo decirle, es que la cbra
ala fecha tiene un la gjecucién total de las obras de un 20.78%. Por ko
anterior, la Concesidn mantiene su pesicién en cuanto a que la obra se puede
entragar en octubre da 2012,

451 la obra g& puade entregar én ectubre de 2012, por qué ANT anuncié una
reprogramaciin de obras y retrasos de un afio en la entrega del proyecto?

Ellos consideran que no podemos terminar en el plazo establecide, desconczoo
alguna otra razén.

ANI dice que la compensacién econdrmica superard los $40,000 millones, SSagin
ustedes por cudnto deberia ser la compensacién?

Le reiterc que hasta ahora estamos revisando cifras, no s& a qué s« hace
referencia con esta suma, ya que come le dije estamos en el proceso de revisidn
de cifras y de inconvenientes de atraso de obra,

Esta seria la segunda reprogramacién de obras que s hace desde 2004, cuands
s firmé el contrato.

El acta da inicio de obras s= firmé &l 24 de agosto de 2005, ¢l Contrato 2 firmé
el 1 de julio de 2004 ¥ la reprogramacidn s firmo o] primero de octubre de
2004,

iPor qué noe han podide plir con los B

En au mayeria han side problemas de ndole predial y de entidades ajenas ala
Concesidn Autopista Bogoth -Girardet.

tluego de la salida del Grupo Nule, hay dificultades al interior de la
Concesién?
Las dificulrades que se tienen son las de la dindmica propia del proyecto,

LA qué se debe el periddico cambio de gerente?
A la fecha, la Concesién ha tenido tres gerentes y hasta donde sé, los anteriores
renunciaron por motives personales,

Cuande la Super reveld la nueva de recursos de peajes por
des tramos en koe que se habia incurnplido con la entrega, usted dijo que uno de
estos ya estaba listo y 2o entregaria en los préstimes dias £Ya entregaron esos

tramos?

Escierto ¥ loreitero, Es el Tramo 3 que se entregard el Migrooles 25 de enero.

451 es asi, ANI ya levanté la retencién de recursos?
La ANT una vez termine las valoraciones pertinentes deberd levantar la
retencién correspondiente,

Laos usuarios han denunciado dificultades 20 metros antes de la nariz del diablo
hay una falla que afecta 50 metros de la calzada al borde del ris Sumapaz ¥ 100
metros después de la nariz del diablo hay un hueco de 10 metros de largo que se
convierte en un riesgo para log vehiculos, Qué medidas s2 estin tomande en
estos sectoresT
El sector al que se refiere, conocido come la 'Nariz del Diablo', histéricamente ha
d de movilidad dada la dificultad de giro sobre todo en los
vahicuhs deuarsa que exceden los 4,40 m de altura. Contractualmente estamos
obligados a realizar el mejoramiento del sector en pro de optimizar la seguridad
de nuestros usuarios,lo que oe logra mediante 1a ampliacién de’a caleada, con

ohras que i gal la y la seguridad de los usuarios
del corredor. Bstas obras se en gj ilizando para esto
ingenieria de punta y las dologias necesarias para izar &n & tiempo
un transitar confortable y seguro. Es inps if ue la e i6n de
estos trabajos requiere o d lan algo de i tidad, pero est SEEUNGS

que en &l tiempo nuestros uswarios disfrutaran de una calzada completamente
seaura v amable.

L0ué se estd haciendo en ese seclor?

Lachra que e viene adel ! responde a la ampli gromébtrica de la
curva y consiste en la constrcciin de unas vigas que trabajardn en voladizo
amarradas a una viga principal que las enlaza v las hace trabajar en conjunte

para resistir las cargas del trdfico y de la estructura en sl

Por otra parte, ] segundo sector se localiza 100 metros abajo de la Nariz del
Diablo, en donde por ocasién de la fusrte temporada invernal se vio
eomprornetida la estructura de la calzada con pérdida parcial de la banca; el
axcaso da lag aguas lluvias debili la e soports do su
fallo. Cabe anotar que el C = i activd i di el Plan de
Contingencia propuesto para este tipo de eventos, lo que permitié dar al servicio
la calzada, con paso restringido en un tiempe tal que no afect? los intereses de
nuestros usuarics, sin embargo estos fendmencs generan incomodidad.

El Concesionario trabaja en la 2on de la banca, una
pantalla con perfiles metdlicos enterrados &n el terreno v rigidizades mediante
un mure en gaviones, de tal manera que dicha estructura sirva de contencién
para realizar e] relleno y reconformar la astructura del paviments, Esto
permitird la recuperacion ¥ la reatitucién total de la movilidad en el sector.

Adenis hay filtraciones de agua que de la montafia donde esté el tiinel {Hay
alguna medida de contingencia?

Segiin kos estudios realizados para las causas que origi la
perdida d= 1a banca &n &l sactor mencionade por usted, no s asacia de manera
alguna con la construccién del tinel del Sumapaz. En el sector 2& presenta alta
saturackin en los suelos por presencia de embalses, reservorios, depdsitos de
agua, en predios privados, que drenan directamente por gravedad hacia la
estructura de la via, provocando la saturaciin de la via « inestabilidad de la
banca.

Este punto fue intervenide de manera inmediata per parte de la Concesién,
permitiendo que sélo en alguncs dias s restituyera 2] paso normal por &l sector,

Es preciso indicar que los falles encontrados y evidenciades corresponden a
eventos ccasionales, provocados en mayor suma por la temporada invernal que
activoy Benero diches fallos, sin embarso nuestra responsabilidad nos obliga a la
toma i de medid, procura d izar la bilidad de la via y la
seguridad de los usuarios que a diario utilizan el corredor.

‘Avanece en obras de ola invernal no ha sido el esperado’

El ministro de Transporte, Germédn Cardona, afirmé que el avance de las obras

de infraestructura de cla invernal no ha tenido el balance esperado. Segin el

funcicnario, de dicismbre a nero aste ha sido del 46%, cuande deberda ir por ko

mencs en un 55%. Cardona hizo un llamado tanto a contratistas & interventores

para que t!'dhnjﬂl 7 dias par 24 horas y afirmé que s2 estd montando una matriz
todes boa para ver avanoes en tempa real.

Las apiniones

Luls Fernando Andrade

Presidente de ANI

'La concesidn tenia que entregar una serie de tramos en octubre y otros en
diciembre del ano pasado, 1o cual no ccurric’,

José Stalin Rojas

Director del Observatorio de Movilidad de Unal

'Se deben tomar las medidas necesariaz y hacer el acompafiamiento para evitar
que estas obras continden afectando al pals’,

Marcela Vargas
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