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Colombia necesitaria cuatro
programas 4G para 2020
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Bogota_No es un secreto gue &l pais tiene un gran atraso en su infraestructura vial. Para
empezar a corregir esta situacion, el Gobierno cred las vias de cuarta generacion (4G), un
proceso en el gue invertira cerca de $50 billones en seis afios. A pesar del esfuerzo fiscal, un
estudio de Anif indica gue esas inversiones no serian suficientes, y que Colombia necesitaria
unos 3,7 programas de vias 4G para incrementar su productividad y acelerar el desarrollo
econdmico nacional.

Recomendacionss

Segun el informe Anif, Colombia debio haber estado invirtiendo $23 billones anuales (3,.3%
del PIB de 2013) en el periodo entre 2012 y 2020 para " incrementar la productividad
multifactorial hacia un minimo de 2% (frente al promedio histérico reciente de 1% anual). Asi,
el pais garantizaria una duplicacion del ingreso per capita de sus habitantes cada 15 anos, en
vez de los 24 anos que se observan en la actualidad”. Esto quiere decir que en esos ocho
anos, Colombia deberia invertir 3187 billones en carreteras, y no solo los $50 billones que
invertira en |as vias 4G hasta comienzos de |la proxima decada.

Segun el informe Anif, Colombia debid haber estado invirtiendo $23 billones anuales (3,3%
del PIB de 2013) en el pericdo entre 2012 v 2020 para " incrementar |3 productividad
multifactorial hacia un minimo de 2% (frente al promedio histérico reciente de 1% anual). Asi,
el pais garantizaria una duplicacion del ingreso per capita de sus habitantes cada 15 afios, en
vez de los 24 anos que se observan en la actualidad”. Esto quiere decir que en esos ocho
anos, Colombia deberia invertir 3187 billones en carreteras, y no solo los $50 billones que
invertira en |as vias 4G hasta comienzos de la proxima decada.

Estas inversiones cobran especial importancia si se tiene en cuenta que el valor de los fletes
en Colombia en el periodo 2006-2013 fue de U53%1.983, mientras en la region fue de
U551.310, y en paises como Chile y Peru, este valor estuvo en US5764 y US5822,
respectivamente. Ademas, en suU mas reciente estudio sobre Colombia, |a Ocde expuso que el
porcentaje de |as carreteras asfaltadas en el pais no llega a 20%, y resalto la necesidad de
invertir en infraestructura, debido a gque los costos de exportar en Colombia son el doble del
promedio de los paises miembros del "Club de las buenas practicas”.

Ademas, el informe de Anif dice que "la incidencia del costo de transporte, asociado 2
problemas de |a infraestructura, esta entre 10% y 35% del precio final de los principales
bienes de exportacion del pais”.

Ante esto, y por si el problema en falta de inversiones no fuera complejo, Anif tambien indica
que el actual programa de las vias 4G necesitaria que se abriera un espacio de 0, 3% del PIB
durante los proximos anos, lo que podria refir con el cumplimiento de la regla fiscal, y agrega
que la segunda y tercera ola de los proyectos de cuarta generacion no tienen un cierre
financiero claro.

Al respecto, el presidente de la  Asociacion Colombiana de Ingenieros (Aciem), Julian
Cardona, expreso que asegurar el financiamiento de |as vias es uno de los principales retos
que tiene al Gobierno actualmente. "Hay guienes hablan de gue tenemos un atraso de 100
anos en nuestra infraestructura vial, y lo mas grave no es que haya que hacer tres o cuatro
proyectos de cuarta generacion para empezar a sacar al pais del atraso vial. Lo mas urgente
ahora es que garanticen los recursos para estas 4G. Estamos en una epoca de bajos precios
del petraleo y de recortes, y si dentro de |los recortes presupuestales se incluyen estos
proyectos viales, no podemos pensar en mas carreteras’, indico.

Adicional a eso, Cardona explico que otra de las necesidades de la cuarta generacion de
concesiones es crear |os mecanismos para que haya un correcto control a las inversiones. "El
segundo asunto complejo es gue necesitamos que haya una buena interventoria para que no
pase comao casi siempre, que los proyectos terminan con sobrecostos por |a falta de
vigilancia®.

Finalmente, el director del Observatorio de Logistica, Movilidad y Territorio de |3 Universidad
Macional, Stalin Rojas, explico gue el proceso de las 4G esta yendo en i3 direccion correcta,
pero gque aun hay asuntos por terminar de resolver. "Las inversiones que plantea el gobierno
an la infraestructura vial, estan bien planteadas, ya hay un plan de ruta para construir APP en
infraestructura vial. 5in embargo, en esas concesiones de 4G hay gue llenar algunos vacios en
los modelos de APP de ferrocarriles y transporte multimodal, y hay que mirar con detalle los
peajes, porgue hay gue hacer un justo equilibrio entre las concesiones y los peajes para gue
no s encarezcan los costos de transporte”’, dijo.

Corea del Sur, el caso emblematico en infraestructura

En la década de 1550, Corea enfrentd una guerra civil que termind dividiendo el pais en dos:
Corea del Morte y del Sur. Hoy en dia, Corea del Sur tiene una expectativa de vida de 81 anos,
una poblacion de 50 millones de personas y una de las economias mas fuertes del mundo.
Segun el libro de la Cepal ‘Politicas integrales de infraestructura, transporte y logistica, parte
del desarrollo que logro Corea, que |a tiene por ejemplo con el 80,4% de sus carreteras
pavimentadas, se debe a los planes de infraestructura que se hicieron desde 1970, y que
tuvieron inversiones de hasta 0% del PIB en el mejoramiento del sector.

Las opiniones
Sergio Clavijo
Presidente de Anif

“Anif ha estimado que es necesaria una inversion en la sola infraestructura vial cercana a
3,3% del PIB por ario entre 2012y 2020".

Stalin Rojas

Director del Observatorio de Logistica, U. Nacional

“Las inversiones gue plantea el gobierno en la Infraestructura vial, estan bien planteadas. 5in
embargo, hay que llenar algunos vacios en los modelos de APP de ferrocarriles’.



