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MANIZALES_ElEje Cafeterosabeque
a pesar de su localizacién en el
triangulo de Oro de Colombia,
debe resolver su condicién medi-
terranea y aprovechar su futuro
asociado alaconurbacion de Cali-
Triangulo del Café-Medellin, una
cuidad regién sin precedentes en
el Pacifico Latinoamericano. Su
suerte dependera de su articula-
cién al mar y al centro de Colom-
bia, asuntos que obligan a pensar
enlosmaresdelapatriayencémo
salvarlasbarrerasqueimplanta la
accidentada geografia, donde las
Cordilleras imponen retos supe-
riores y los profundos vailes en-
tre estas, son su fortaleza.

Desde la Sociedad de Mejoras
Ptblicas (SMP)de Manizales, enel
marco preparatorio de su Cente-
nario, seha querido darunares-
puesta adecuada a las ideas cen-
trales del Ministro de Transporte,
quienhasefialadolanecesidadde
conectar, adecuadamente, las
economias delassubregionesan-
dinas, en virtud de las deficien-
cias estructurales del sistema de
transporte.

Para el efecto se ha propuesto
complementarlarectificacionde
la via Manizales-Mariquita con
el Tanel Cumanday, solucién
que complementasu eficien-
cia conla economia del Ta- X~
nel de Cocold que ahorra (J;
28 km entre Manizales y
Bogota. El resultado
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duccion delos costosdel transpor-
te en la zona andina, donde fletes
y bodegajes los incrementan has-
ta en un 40%.

Sibienunaviaensi notraede-
sarrollo, estapropuestadetonalas
condiciones existentes en el cora-
zon econémico de Colombia.

Enmateriade conectividad, las
transversales que unen la Region
Central con el Occidente de Co-
lombia, son las dos Transversales
Cafeteras que por su efecto redis-
tributivo para los flujos del trans-
porte, desde y hacia el centro de
Colombia, se han complementa-
do: la de La Linea por el Quindio
ylade Letras por Caldas. Tantola
de La Linea como la de Letras, en-
frentan eventualescircunstancias
adversasasociadasalriesgovolca-
nico del Machin como del Cerro
Bravoensuorden, dosvolcanesal-
tamente explosivos y de estructu-
racaldérica, con actividad cuater-
naria identificada y mapa de
amenazas confeccionado.

Pero dadala necesidad de sal-
var la Cordillera Central, se han
presentado proyectos subterra-
neos, por ambos lugares.

Primero, porellado delalinea
donde actualmente se construye
un tunel de 8,6 km que a 2.500
metros sobre el nivel del mar

ahorragkmderecorrido, en-
tre Calarca y Cajamarca.

El proyecto contem-

pla 4,3 km de
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tinelesmenores y6,3km depuen-
tes y viaductos adicionales

Recientemente, por el lado de
Letras, con el Tanel Cumanday,
cuyaversion conservadorapropo-
ne un tanel de casi 15 km a me-
nos de 3.000 metros sobre el ni-
veldelmar, encasodeserparauna
via de 60 km por hora, 0 en su de-
fectounasoluciénmas osada: per-
forando 500 m mas abajo paraun
tiinel de mas de 20 km compati-
ble conunaviamasrapida, quere-
duzca el tiempo entre Manizales
y Mariquita a una hora.

Para ver por qué resulta impe-
rativo ligar de mejor manera el
centro de Colombia con su capi-
tal, al Pacifico en Tribuga y al Eje
Cafetero con el oriente de Colom-
bia, porlasdostransversales cafe-
teras como rutas que se comple-
mentan, tenemos: la transversal
Bogota-Honda-Pereira, sin recti-
ficar tiene ahora 335 km y rectifi-
cada 318 km, distancia que podra
transitarse en 5,3 horas a 60 km
por hora.

Entre tanto, la transversal Bo-
gota-Ibagué-Pereira hoy de 359
km de longitud, con su Tunel y
obras anexas quedara en 350 ki,
queserecorreranen5,8horasa6o
km por hora. Esto con la
version conservadora
del Tinel Cumanday,
puestoquelanueva
version, reduce
la  distancia

Bogota-Pereiraa300kmquesepo-
drian recorrer a 80 km por hora
en tan solo 3,8 horas: Ia economia
en tiempo al comparar ambas so-
luciones, es del 34% y en distan-
cia, del 14%.

Pero volviendo al Tanel Cu-
manday, se trata de una via carre-
teable subterranea que aprove-
cha el Stock de Manizales, una
roca granitica que se reconoce
como “piedra de mani”, misma
queledaorigenalnombredelaca-
pitalde Caldas, yque constituyeel
macizo rocoso competente cu-
bierto de lavas, cuyos espesores
alcanzarian potencias medias de
400 m en e] Paramo de Letras. Di-
cho tinel transitaria por la Mesa
de Herveo, al sur del Cerro Bravo
yalnorte de Volcan del Ruiz, don-
de la corteza muestra procesos
que explican domos de lava ex-
truidos, como los altos de Santa-
na, ElPlatoyLaLaguna, cuyaedad
podria ser del orden de 100 mil
anos, conlo cual el ambiente geo-
l6gico parece favorable parala ci-
tada perforacion.
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