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Por: José Stalin ROJAS
Director - Observatorio de Logistica, Movilidad y Territorio (OLMT)
Universidad Nacional de Colombia

Bogota, 16-Feb-2011. Las cifras del comercio internacional reflejan que los paises del suduste
asiatico, especialmente los del grupo ASEAN+3 (China, Japédn, la Republica de Corea y los 10
paises miembros de la ASEAN (especialmente China e India) son y seran el centro de
gravedad de las exportaciones e importaciones del mundo por lo menos en los préximos
cincuenta anos, y esto reviste una importancia crucial para los paises del continente
Americano.

Estados Unidos, Centromerica y Suramerica presentan en el ultimo lustro un aumento
significativo del comercio con China, los del ASEAN+3, esto quiere decir, que los sitios por
donde tiene que pasar las mercancias tendran que ampliar su capacidad o explorar nuevos
caminos.

Actualmente el paso de mercancias de un océano a otro pasa por tres caminos: La linea ferrea
gue atraviesa Estados Unidos, el cabo de Magallanes por el sur de América y el Canal de
Panama. Ilgualmente, las mercancias internacionales estan siendo transportadas por grandes
mega-buques que por tamarfo y por calado ya no caben dentro del canal ni en su ampliacién. A
lo anterior se le debe de adicionar la tendencia a construir grandes puertos con
especificaciones para grandes volumenes (Shanghai y Shenzhen) son ejemplos de ellos. Los
puertos Colombianos fueron construidos para volimenes moderados y no estan preparados
para esta tendencia (no aparecemos ni en los 50 primeros puertos de mayor trafico de
mercancia en el mundo).

Las circunstancias anteriores, (el aumento del volumen de mercancias internacionales, el
tamano y calado de los buques, el disefio y capacidad de los puertos) hacen que se exploren
nuevos caminos para disminuir los costos de transporte y transbordo de los productos por el
Canal de Panama.
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La Oportunidad de Colombia

Colombia, a pesar de tener puertos sobre ambos océanos no ha aprovechado la oportunidad
de esta ventaja, nadie duda de los avances que han tenido los puertos de Buenaventura,
Cartagena o Barraquilla, pero estas desconectados entre si, ademas que su disefio y
capacidad no soportan buques de gran calado y grandes volumenes.

El anuncio del Presidente Santos de explorar una alternativa al canal de Panama, es buena, y
ojala tome el camino de aprovechar los dos unicos puertos de aguas profundas que tenemos y
gue no las tiene ninguno otro pais en toda América. Tarena sobre el Atlantico y Tribuga sobre
el Pacifico, podrian ser una alternativa viable. Su posicidén geografica, sus aguas profundas que
soportarian el calado de los mega-buques, y la conexién a través de un tren de trocha
estandar, le permitiria a Colombia ser una alternativa real al Canal de Panama.

También existe otro camino y es unir Buenaventura con Cartagena o Barranquilla a través de
un tren y construir una megazona franca cerca a estas ciudades. Pero esta alternativa seria la
menos deseable, puesto que no empujaria el desarrollo regional, no modificaria los puertos
para los grandes volumenes que se avecinan y estaria en menores condiciones de ventaja que
Panama por el tiempo y en desventaja con Tarena/Tribuga por los tiempos de desplazamiento.

Una apuesta para el mediano plazo y en grande, seria conseguir inversores fuertes (China lo
es) para Tarena y Tribuga, e invitarlos a construir puertos modernos que aguantaran los
volumenes de mercancias que se vendran. En Tarena y Tribuga se podrian construir puertos
que soportarian altos voliumenes de mercancias, empujaria el desarrollo regional, atraeria
mas inversion extranjera, Colombia se convertiria en un jugador fuerte en el comercio
internacional al ser una opcién de traspaso de mercancias utilizando puertos y trenes
modernos. Colombia tiene una oportunidad si convence e invita inversores que le apuesten en
grande aun alternativa al Canal de Panama. Tarena y Tribuga nos acerca mas a este suefio
qgue cualquier otra alternativa.
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